OFFENTLICHER VERKEHR UND MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

ZUSTAND | MANGEL | MASSNAHMEN

OFFENTLICHER VERKEHR (OV) MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)
ZusTAND ZysTaND
» Bahn: . + 2Buslinien: . Il KFZ-ori te Infi k
1) Wien - Sierndorf: Mo-Fr Z bindung von 05.01- 21.35 Uhrund 434 Postbus (Korneuburg - Stockerau - Zissersdorf - Hollabrunn) «  Geschwidigkeitsbeschrank im Ort: 50 km/h auf Hauptstra3en, 30
zusitzlich um 14.07, 16.07, 17.07, 18.07, 19.07, 00.05 Uhr Sa, So, Felertage 840 Dr. Richard (Unterparschenbrunn - Stockerau) km/h in Nebenstraen, 10 km/h in Wohnstralen
Zugverbindung jede Stunde von 06.15-21.35 Uhr und zusitzlich um 00.05 + 1 Nachtbus: je nach Ve Itung (www.jugendshuttlebus.info)
Uhr & | CC— CRC
2) Sierndorf - Wien: Mo-Fr Zugverbindung von 07.07- 21.04 Uhr und [N ) (Lol | (el (o e ke
zusitzlich um 04.22, 05.18, 06.01, 06.15, 06.33, 07.21 Uhr Sa, So, Feiertage o ;gg ;‘,’,‘ T bl '.:: :'I;:' :u :;'
Zugverbindung jede Stunde von 06.01-21.07 Uhr [etng bt et werm sl Wty | 1337 5 ot S I R (T [T I  x
Die S3 Station Hollabrunn ist die Endstation der Linie S3 und bietet Um- e | CEa Mortag s x| Jouw Juos fuss (I I
igeméglichkeiten zu Regional Ziigen. sy SN RN - R o ot L2 L2 —
+  Anrufsammeltaxi - IST-Mobil: 21 S Ihaltestellen, bedarfs hte CZEI 2O ey Lo { RN CHN [0 (1203 (L0 LV | 0 CON CO O (173
Losung fiir mobilitatsei hréankte P im Bezirk K burg o7 Joass e ‘
Mortag ba Tt weanVrentio
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MEXNGEL

Zu-und Ab oglichkeiten zu Bushall llen sind eingeschrankt
fehlende Anbindung des neuen Siedl| bil

unauffillige Warteh&uschen

Wartehduschen: unattraktiv, geringe Anzahl an Sitzplitzen, keine Abfall-
behilter

«  kein Wartehiuschen an der Haltestelle PragerstraBie Richtung Ortskern

.
.

Py ———"—

MANGEL

+  breite StraBen zu hohen Geschwi
+  Autos dominieren gegeniiber anderen Verkehrsmodi
« unibersichtliche Kreuzungen (Beispiel Hauptplatz)

+ unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen

MASSNAHMEN MASSNAHMEN
+ VergréBerung der Zu- und Abg dglichkeiten an den Bushal Il i . Geschwindigkeitsredukti fincal .
« Qualititsverbesserung aller Wartehduschen: moderne, einladende Warte- ‘l; kungen durch Mitt oder Fahrbahnverschwen
?EI}:::I':;I?emIt Oberdachung und S fidrsechs P Ab- - i « Stellplatzbedarf anpassen (reduzieren)
a r « U tall des Hauptpl -fiirden nicht motorisierten Verkehr

» zusatzliches Wartehiuschen bei der Haltestelle PragerstraBe
« einheitliches Haltestellen-Design

Ritchal

. lle fiir neues Siedlt

sicherer gestalten

hi

Institut fiir Verkehrswesen
856.304 Erstellung einesVerkehrskonzeptes




Fuss- UND RADVERKEHR
ZUSTAND| MANGEL | MASSNAHMEN

FUSSVERKEHR RADVERKEHR
ZusTanp : ‘ ! \ \ : ZusTAND
T 1 SR ) e S ! { \\
«+  viele schmale Gehsteige ot e ), B ] | \ \ «  breite StraB} hnitte, ohne Rad oder Radfahrstreife
« teilweise hohe und steile Gehsteigkanten . e o s . \ +  einfache Fahrradabstellméglichkeiten bei Points of Interest
« unbeleuchteter Schutzweg vor der Volksschule ) : | (Volksschule, Bahnhof, Arzt,...) vorhanden, hohe Aus| der Abstell-
+ keineQ hilfe vor dem Kind ten und am Hauptplatz \ méglichkeiten am Bahnhof
« uniibersichtliche Ecken . \ . « Radroute Sierndorf fir
« Hindernisse auf dem Gehsteig (z.B. Hydrant auf SchulstraBe) \ »  keine Wegweisung vor Ort
« teilweise schlechter Zustand der Gehsteige \\
«+  groBe Steigung bei der Briicke iiber den Géllersbach \ MANGEL
+ LAbkiirzung” zum Bahnhof (BahnstraBe): groie Baume und Bilsche am \ocsssecsms i VS
Fahrbahnrand \
| +  keine baulich Rad! bzw. Radfahrstreifen - StraBen
{ innerorts sehr auf MIV ichtet, Unsicherheitsgefiihl fiir Rahfah
| «  keine sicheren Ab dglichkeiten bei Fahrradabstellanl. Wet-
i

terschutz (Oberdachungen) fehlt, zu wenig Fahrradabstellméglichkei-
ten am Bahnhof

Rad < dorf teil

1

der Schul

Re (Tempo 50) und
entlang sehr schmaler Wege
«  Orienti fir kundige Radfahrer schwer aufgrund der fehlen-
den Wegweliser

MANGEL

« Barrierefreiheit nicht gegeben durch schmale Gehsteige, hohe und steile

Gehsteigkanten, schlechten Zustand einiger Gehsteige sowie Hindernisse
auf dem Gehsteig

Gefahrenstelle fiir Kinder bel Beniitzung des Schutzweges vor der Volks-
schule durch fehlende Beleuchtung
. Cefah llen fiir FuBgsngerl

(Kindergarten, Hauptplatz) bei Que-
rung der StraBe
« B freiheit bei Uberq der Briicke iiber den Géllersbach nicht
gegeben

Gefahrenstelle bei Querung der BahnstraBe (,Abkiirzung®) aufgrund von
Sichtbehinderung durch Biische und Biume

kaum Verweilméglichkeiten (Bénke) | :

IMASSNAHMEN

«  Steigung der Briicke verringern

bei SchulstraBe Gehsteig in Richtung Pflanzbeet verbreitern

MASSNAHMEN
Qualitat der Gehsteig-Oberfliche (insb d

« baulich getrennte Radwege an StraBenabschnitten mit hohen Ge-
scl figk (Ortseinfahrten)

TSIy 1 « beigeri Gescl ligk Radfah ifen oder Mehr-
810 aufse verbes- \ ' 4 zweckstreifen (innerhalb des Ortes)
+ am Hauptplatz nur eine Zufahrt fir MIV . g 4 e ~ T Y - bessere Qualitit der Abstellanlagen: Uberdachung, Vorderrad- und Rah-
« am Hauptplatz Aufenthal litiit verb e . o & 3 : i . ¢ i menhalter
« je einen Schutzweg vor dem Kind ten und am Hauptplatz - ; v‘\ »  Aufstockung der Abstellplitze am Bahnhof
« langfristige MaBnahme: bei zukinftigen Umbauarbeiten mehr Platz fiir S *

Gehsteige vorsehen
« StraBenl um die Sct ge zu beleuchten (insbesondere vor

derVolksschule)

Verlegung der Radroute an zwei Streckenabschnitten
Wegweisung gemaB RVS mit Richtungspfeilen und Di zwischen
POlim Ort (3 Schilder)

1241006 | Steplianis Fischat



Verkehrskonzept
Sierndorf

RUHENDER VERKEHR

ZUSTAND | MANGEL | MASSNAHMEN

ZusTAND-MANGEL-ANALYSE MassNAHMEN e N
Sportzentrum - Stellplitze: Sportzentrum - Stellplitze: o
+ Parkméglichkeit fiir ca. 40 PKW «+  Platzasphaltieren und Parkplatze mittels Bodenmarklemngenkennzelchnen
- kein asphaltierter Untergrund . HInwelstafeI mit Parkordnung i
- keine ausgewiesenen Stellplitze
- keine sichere Abstellméglichkeit fiir Fahrradi Arzt- Stellphtze
+  Fahrradabstellanlage groBzugiger Iten, iiberdachen
Arzt - Stellplitze: . Autoabstellplalze dem Bedarf (fir den MIV reduzieren)
+ Parkmogllchkelt fiir 10 PKW ’ i
+ F dab lage fiir 6 Fahrrad, g Ba\nhof - Stellplitze
- Fahrrider werden dem Wetter ausgesetzt . Werbung fiir Park&Ride-Anlage und schnelle Verbindung nach Wien
- Fahrrader kénnen nicht sicher abgesperrt werden . Fa)madabstellplatie dem Bedarf anpassen (groBziigiger gestalten) und
~ A \Iplatze sehr groBziigi ubevdachen
Bahnhof (liegt auBerhalb des Ortskerns) - Stellplatze Hauplpla\tz Stel(plhtze .
+ Parkméglichkeit fiir 38 PKW (ein Behindertenparkplatz) - Park&Ride . Stellpla e glem Bedarf anp (fiir den'MIV reduzi )
- Fahrradabstellanlage auch im Herbst bei schlechtem Wetter ausgelastet  «  Parkpla ,e mittels Bod. ki i
- Fahrrider dem Wetter t
Hauptstmnen (SchulstraBe und Wienerstralle) - Stellplbtze
Hauptplatz - Stellplitze «+  Parkbuchten auf eine StraBlenseite verlegen, andere Selte kann fiir Pflanz-
+ Parkméglichkeit fiir ca. 15 PKW beete oderelnen Radweg genutzt werden
- Parkplitze uniibersichtlich und nicht ausgewiesen i
- Erholungsflache (Kriegerdenkmal) wird als Parkplatz missbraucht o= =S R

HauptstraBBen (SchulstraBe und WienerstraBe) - Stellplatze
- kurze Wege werden mit dem Auto zuriick gelegt - Parken vor der Tiire

Kindergarten - Stellplitze
- Bring- und Holverkehr - Parken vor der Tiire

Volksschule - Kiss&Ride
- Platz nicht klar definiert - Parkfliche und Gehweg nicht voneinander ge-
trennt

- negativer Zustand
+ positiver Zustand:,

1241005 | Stephants ches



Verkehrskonzept
Sierndorf

ORTSEINFAHRT PRAGERSTRASSE

ZUSTAND | MANGEL | GESTALTUNGSVORSCHLAG

ZusTAND

« lange Gerade vor dem Ortsschild
«  T-Kreuzung

Kuppe
keine Qu Bglichkeit filr FuBgangerl,
MEANGEL
« unubersichtlichkeit durch Kuppe und T-Kreuzung ' ' ' 7N
« erhohte Geschwindigkeiten durch lange Gerade vor dem Ortsschild \
+  Gefah \le filr FuBgéngerl beim Oberq der Strafe auf- —16——325 325 325 35— \
grund fehlender Q oglichkeit \‘(
MAasSNAHME
. el Kreisverkehr bei der Einmiindung der Schnellstrae $3 in

das lrmtergeordnete StraBennetz, dadurch Reduktion der Verkehrsge-
schwindigkeit und somit erhéhte Verkehrssicherheit und weniger Lirm
an der nordseitigen Ortseinfahrt

TectNiscHE DATEN KREISVERKEHR

« AuBendurchmesser: 28 m
« Innendurchmesser: 16 m =
« Ring-Fahrbahnbreite: 6 m I |

Mittelinsel nicht tiberfahrbar
drei Ein- und Ausfahrten

[ um 10em ensereberss Bereich miRandstsnan
[ o 10emansencterer Grumschenerecn
B ceorrg mnscer kesring (ks Schemy




ORTSEINFAHRTEN WIENERSTRASSE UND SCHULSTRASSE

ZUSTAND | MANGEL | GESTALTUNGSVORSCHLAGE

ORTSEINFAHRT WIENERSTRASSE

ZUSTAND

«  breiter StraB hnitt: 3 Fah ifen (2 ortsauswarts, einer in Rich-

tung Ortszentrum)
«  Gefélle von 7

Gehstei lang der Wi Q
MENGEL

« hohe Geschwindigkeiten durch lange gerade Strecke und breiten Stra-
Benquerschnitt [Messungen zeigen, dass bei V85 die Geschwindigkei-
ten 61 km/h und 67 km/h betragen - allerdings ist nicht ersichtlich, wel-
che Messung ortseinwérts und welche Messung ortsauswirts vorge-
nommen wurde (von Sierzega Elektronik GmbH)]

+ keineQ Bglichkeiten fiir nicht isierte Verkehrsteilneh
merlnnen

. Gefah 11, ﬁ.'"Fln = i undn 16+ 1,

MAsSSNAHMEN

« Bau einer Mittelinsel mit beidseitigem Versatz, so werden die Geschwin-
digkeiten in und aus dem Ortszentrum verringert

« Mittelinsel dient als Verweilfiache fir FuBga (| und Radfahrerl
nen und erleichtert somit das Uberqueren der WienerstraBe

« durch Sperrinien und andere optische MaBnah wird der Gefah
bereich (Eisenbahnkreuzung) her hob

« mit Baumpflanzungen soll eine Torwirkung geschaffen werden um die
Aufmerk keit und Ach keit der MIV-Teilnehmerl zu erhé-
hen

« auf der Ortsseite des Bahniibergangs erfolgt die Lenkung des Verkehrs
durch eine entsprechende Sperrfliche

TecHNiscHE DATEN DER MITTELINSEL

+  Fahrstreifenbreite: 3,25 m

+  Versatztiefe:t, =3,25m

+ Insellange: | =22,52 m

« Verzugslinge: 28 m

«  VerzugsmaQ: 1:8,62

+  Aufenthaltsfliche: 6,5 mx 6,5 m
« Hochbord: 10 cm

856,304 Erstelling eines\Verkehrskonzeptes
WS 2016/17.

ORTSEINFAHRT SCHULSTRASSE

ZUSTAND

« lange Gerade vor der Ortseinfahrt
+ Verkehrszeichen 70 km/h-Ende kurz vor der Ortseinfahrt

MEKNGEL

»  zuhohe Geschwindigkeiten durch lange Gerade, sowie das Verkehrs-
zeichen 70 km/h-Ende kurz vor der Ortseinfahrt
+  Gefah lle fiir Verkehrsteilnehmerl, vor allem fiir den

nicht-motorisierten Verkehr

MASSNAHMEN

«+ Bau einer Mittelinsel mit beidseitigem Versatz, so werden die Geschwin-
digkeiten in und aus dem Ortszentrum verringert

« Mittelinsel dient als Aufenthaltsflache, sowie als Orientierungsméglich-
keit fiir FuBgangerinnen und Radfahrerinnen und erleichtert somit das
Uberqueren der SchulstraBe - wichtiger Aspekt fiir die Anbindung des
neuen Siedlungsgebietes

« mit Baumpflanzungen soll eine Torwirkung geschaffen werden, um die

Verkehrskonzept
Sierndorf

keit und Ach keit der MIV-Teilnehmerl zuerhsh

TecHNiscHE DATEN DER MITTELINSEL

+  Fahrstreifenbreite: 3,25 m

+  Versatztiefe:t, =3,25m

+ Versatzlange: |, = 62,5 m

+ Insellinge: | =32,04 m

+ Verzugslinge: 28 m

+ Verzugsmaf: 1:8,26

« Aufenthaltsfliche: 6,5 mx 6,5 m
+ Hochbord: 10cm
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ZEILLE

BEWERTUNGSMATRIX

OBERGEORDNETE ZIELE

- erhohte Sicherheit aller Verkehrsteilnehmerlnnen
Die Sicherheit aller steht an oberster Stefle.
werden entscharft, um di liche Sicherheit

« verbesserte Wohn- und Lebensqualitit

ZieLe FUSSVERKEHR

- erhshte Sicherheit fiir Kinder (z.B. Schulweg)
« erhohte Sicherheit fiir FuBgangerinnen

+  Attraktivitat des FuBverkehrs erhshen

+ barrierefreie Ortschaft

ZIELE RADVERKEHR

» Verbesserung der Bedingungen fiir R
+ Verbesserung der Bedingungen fiir Rollerfahrerinnen
+  Attraktivierung des Radverkehrs im Ort

ZIELE OFFENTLICHER VERKEHR

VergroB g der Ein- und Ausstiegsflichen an Haltestel- «

len

m hi

ZIELE DES MOTORISIERTEN INDIVIDUALVERKEHRS

angepasste Geschwindigkeiten

gute Anbind des neuen Si
Haltestellen mit Wetterschutz

inheitlichte Geschwindigkeil
tibersichtlich gestaltete Hauptstraien

Mobll seln, ohne die Auswirkungen der Mobiltat zu spiren. In einem Ortderkurzen —,  bastméglicher Zustand der Gehsteige einheitlich Itete Haltestellen, gute A
Wege werden viel(zltige ittel gefo un und Larm zu
i ddiel aller 2usteigem. ZIELE RUHENDER VERKEHR ZIELE ORTSEINFAHRTEN
. Glelchberechtl aller Verkehrstellnehmerinnen
Die Mobilitat In Sierndorfist In Ihrer u betrachten. Alk + Stellplitze dem Bedarf anpassen « erhéhte Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
merinnen sollen far el berlicksichtigt «  Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs férdern . gep Gesch
werden. »  Park&Ride-Anlage ausbauen
.+ attraktives Ortsbild i Flacher isati
Rsthetische Akzente schaffen ein isches Ortsbild. Die einheitlich
von dem di im Ort.
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Beleuchtung far Schutzwege i 3
£ €
und
holze aufgrund der Sk lang Weg Bahnhof-Ortskern ente €
Bei Umbau: mehr Platz fir Gehsteige — €EE
iptphatz far Fugang I = =1 3
Bordsteinabsenkungen i €
i Briicke €€
bel SchulstraBe Gehsteig in Richtung Pllanzbeet verbreitern E €
Qualitat der Gehsteigobeiflache veibessern €€E
baulich getiennte Radwege 7 B == ece
Innerorts ifen oder 3 €€
bessere Radwege €
besserer Qualitat der Abstellanlagen - Uberdachung, sichere Ab lichk €€
Aufstockung der Abstellplatze an POI €€
Wegweiser gemaB RVS zu POI €
offentliches Verkehr ] [
der Zu-und €€
Tt neve €€
m Desh = €
g 8
Qualitit der (moden, 0 Befeuchtung) 3 [3
zusatalic vor €€
0 Individualverkehr e 3 ]
el by rommr s e
Stellplatzbedarf anpassen €€
= = Bl | €EE
Tempo 30 auf allen StraB ¥ €
Ruhender Verkehr ] 3
Umgestaltung des Hauptlatzes B €€
o olitze im O E
hof
aufteilung fur vielshige Bahnhof € o
Ortselnfahrten unwirksam
Pragerstrafe: Kreisverkehr 3 €€ el
3 [wiksam
€
Q ilfe fir FuBganger €€
Schafft | € hohe Kosten

1140537 | Bafinda Winkker

1054534 | Stmon Ransmayr
1241006 | Stephanle Fischer




